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EINFUHRUNG

Diese Anleitung wurde fiir die Anwendong und den
Unterhalt des Lambretta 125 C und des 125 LC Motor-
rollers verfasst, da beide Modelle dieselben hauptsich-
lichsten Merkmale aufweisen; denn sie haben nicht
aur den gleichen Motor, sondern anch dieselben Or-
gane, die fiir den Aufban des Ganzen wichtig sind
und den Gang des Motorrades beeinflussen,

Das Modell Lambretta 125 LC ist im grossen und
ganzen aus dem 125 C-Modell hervorgegangen. Nur
die komplette Karrosserie, die notwendige Vorrichtung,
um die Kihlung des Motors zu gewihrleisten, der
Zylinderkopf mit der rechts statt links angebrachten
Ziindkerze, wurden erginet oder verindert. Letztere
Abdnderung ermiglicht cine bequemere Kontrolle der
empfindlichsten Teile {Kerze und Zinder) durch ein
und dasselbe Handloch hindurch.

Die gemachten Abidnderungen zwischen den beiden

Modellen wurden absichtlich =0 einfach wie migiich
gehalten, Bei der Herstellung der beiden  Modelle
wurden die gemachten Erfahrungen, alle Winsche
und alle Anregungen in Betracht gerogen.

Nun sind Sie also im Besitze eines der beiden neuen
Lambretta-Roller, deren Verschiedenheit sich aus den
voneinander abweichenden Anforderungen und. den
verschiedenen  Geschmacksrichtongen  ergeben hat.
Welches Modell von IThnen awch gewihlt wurde, Sie
besitzen jetzt tatsichlich das rationellste, leistungs-
fahigste, modernste und wirtschaftlichste Leichtmo-
torrad, das Sie sich fiberhaupt wilnschen kinnen. Sie
werden sich bald selber dariber Rechenschaft geben
kinnen, dass der Lambretta-Reller auch wirklich hilt,
was Sie von thm erwarten. Dass er kein Motorfahr-
zeug mit auf die Spitze getriebenen Eigenschaften
ist, wissen Sie ja und verlangen deshalb von ihm auch



keine dibertriehenen Geschwindigkeit und Leistungen.
Der Lambretta-Roller ist ein sicheres Verkehrsmittel
zur Arbeiy wic zum Vergniigen, eben so praktisch als
bequem. Sicherlich stellt er mehr dar, als woranf
Sie gerechnet hatten!

Wenn Sie ibn sorgfiltig unterhalten, so wird Sie Ihr
Motorroller nie enttiuschen; er ist stets zu Threr Ver-
figung, er wird Thnen grosse Ireode bereiten und
gibt lhnen ein Gefihl der Unabhingigkeit vom Fahr-
plan. Sie kinnen Thren Standort nach Beliehen wech.
seln, er gibt lhoen all die Vorzige, von denen Sie
frither glaubien, man kinne sie nur mit dem Aunto-
maobil erreichen,

Vor Ihnen haben schon Tausende von Frauen und
Minnern unsere Motorroller gebraucht; die fritheren
Modelle weichen von den mesen aur wenig ab und
weizen vor allem, wie bereits gesagt, denselben Motor
auf, Thre Besitzer verwenden sie seit langem zu gros-
sen, oft wiederholten Fahrten, zu stindigen Ges. hiifts-
reisen und zu Ausfliigen anf allen miglichen Strassen
und Wegen: mehrere haben  tatsichlich Leistungs-
fahrten auwsgefithrt, die bisher mit Fabrzeugen kleinen
Hubvolumens und bescheidenen Preises als unaus-
fiibrbar erachtet worden waren,

Ob Dame oder junges Fraulein, Sie werden sich auf
Ihrem Roller gleich behaglich fihlen; denn der Lam-
bretta-Roller ist wirklich bequem, Wird er verniinftig
behandelt, so bleibt er auch stets zuverlissig in seinen
Dienstleistungen.

Sie nehmen auf lhrer Lambretta eine ungezwungene

2

Haltung ein, jedoch nie awi Kosten des Anstandes
ader unter Verlust Threr Perstnlichkeit, Mit der Zeit
werden Sie erkennen, wie leicht sic zu fithren ist, wie
rasch sie fahrt, wie ausgezeichnet Sie eine pormale
gleichmissige Geschwindigkeit erreichen, wie die Fe-
derung Thnen jede Unbequemlichkeit erspart und
wie elegant die Lambretta alle Steigungen nimmt,
Verlangen Sie jedoch nie zuviel von ihr und glauben
Sie ja nicht, mit lhrem Motorroller sei nun alles
erlaubt,

Fahren Sie zuversichtlich und halten Sie sich dabei
and die wenigen, grundlegenden Ratschlige, die Sie,
klar ausgedrickt und mit den notwendigen Abbildun-
gen versehen, nachstehend finden, Dazu kénnen Sie
sich ja im ganzen Lande auf dic Hilfsorganisationen
verlassen, die Ihnen in immer ausgedehnterem Masse
zur Verfiigung stehen, sowohl vom Vertreter, bei dem
Sie Thren Lambretta-Holler kauften, wie von allen
anderen Agenten, an die Sie sich auf Thren Fahrten
nitigenfalls wenden kinnen, Sie diirfen dort eine aofs
merksame Bedienung erwarten, Der Vertreter stebt
Ihnen auch fiir alle Arbeiten zor Verfigung, zu denen
Sie wiithrend der Garantiezeit berezhtigt sind. Sie alle
werden lThnen Ihr Leben als Lambrettist so angenchm
und bequem wie miglich gestalten, und unser Unter-
nehmen wird Thren, auf Grund seiner stetig wachsen-
den Erkenntnis zeigen, dass alles in unseren Kriften
stehenden getan wird, um Thnen ein modernes, Thren
Wilnschen in jeder Bezichung entsprechendes Motor-
fahrzeug zu liefern,
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HAUPTMERKMALE

MODELL © Lc
Linge .- .. I73 cm. 174 cm.
Héhe . . . . . . . 92 cm, g2 cm.
Breite . . 73 cm. 73 cm.
Minimalhshe iiber Boden . 14 cm. I4 cm.
Radstand . I24 cm. I24 cm.
Leergewicht ohne Zubehor 70 ke, 0 kg,

Hiachstgeschwindigkeit 65/70 Km. 65/70 Km.
Normalverbrauch (45 Km.lu’St.} 2 Liter /100 Km.
Ueberwindbare Steigungen:
im ersten Gange 259
Uebersetzungsverhiltnis 1 @ 13,1.
im zweiten Gange 129
Uebcrsetzungsverhiltnis 1 0 7
im dritten- Gange 5%,
Uebersetzungsverhiiltnis 1 @ 4,8

Rahmen

Aus starkem Stahlrohr mit grosser Widerstands-

fahigkeit; vermittelt ein Maximum an Stabilitit

und vereitelt jegliche Schwingung.

Abfederung

Abfederung des Vorderrades durch schwingen-

de Schubstangen; jede wirkt auf ein Paar ent-

%’gf:ngw_lf.lz. Spiralfedern ein, deren unteres
aar die Schwingungen abdidmpft.

Abfederung des Hinterrades durch eine schwin-
gende, an ein Paar parallel geschaltete Spiral-
tedern angeschlossene Biichse; die Federn sind
in einem Gehiuse eingeschlossen.

Einzylinder-Zweitaktmotor

Hubraum 123 CCm,
Bohrung .. . . . . . 52 mm.
Huob. . . . . . . . . . . 58 mm.
Verdichtung . . . . . . . . 1:6

PS/Drehzahl 4,3/ 4400 Min

Die Leistungskurve des I..ambretta-Mntors wur-
de derart gewihit, dass die Notwendigkeit cines
Gangwechsels auf ein  Minimum  beschrinkt
werden konnte.

Zylinder aus Spezialguss — Zylinderkopi aus
einer unter Druck gegossenen Leichtmetall-Legie-
rung — Kolben aus einer gepressten Leicht-
metall-Legierung.

Pleuelstange aus hochwiderstandsfihigem Stahl;
der Pleuelstangenkopf ist auf Nadeln gelagert.
Zerlegbare Antriebswelle anf Kugellagern mon-
tiert.

Ziindung und Beleuchtung durch Schwungrad-
magnetzinder,

Frithziindung in Ruhestellung verstellbar.



Kiihlung: bei Modell C natiirliche Luftkiihlung
bei Modell LC erzwungene Luftkiih-

lung mittels Geblise.

Kupplung
Mehrscheibenkupplung  mit  Handantrieb, im
Oelbad laufend.

Getricbhe

Dreiganggetriebe am linken Griff, mit der Kup-
plung verbunden, handgeschaltet. Geschwindig-
keilsanzeiger neben dem Griff. Getriebe ans
hochwiderstandsfahigem Stahl.

Uebertragung

Direkt anf das hintere Kegelradpaar, durch
stossdimpfenden Drehstab ans Spezialstahl; von
dort aus aul das Stirnradpaar im Schwingge-
hiunse. Das Rad ist auf die Nabe des grissten
Getriebes montiert.

Anlassen
Mittels Pedals.

Brennstoffbehilter

Behdlterinhalt 5,6 Liter plus 0,7 Liter Reserve-
Brennstoff. Dreiweghahn.

Nebenstehende Abbildung 3 veranschaulicht die
drei verschiedenen Stellungen des Hahnengriffs:
C = geschlossen A = gedffnet R = Reserve

Abb. 3
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Schmierung

Motor: durch Mischung von Benzin mit Oel
(5% Oel; wihrend des Einfahrens und anlisslich
Woettfahrten 89).

Getriebekasten: Die Getriebe laufen im Oelbad,
das im betr. Kasten enthalten ist; Aufnahme-
fihigkeit: 450 Gramm,

Der Stopsel gibt das Oelniveau im Kasten an.
Kraftiibertragung: Die betr. Biichse enthilt Spe-
zialfett fiir das Kegel- und Stirnradpaar.

Riider

Auswechselbar und leicht abzunehmend.,
Radfelgen aus gepresstem Stahlblech.
Bereifung: Pirelli 4.00'" x8". Luftdruck vorn:
0,7 bis 0,8 Kg/em®; hinten: 1,75 Kg/cm®, wenn
Soziussiiz cbenfalls beseizt,

Bremsen

Expansionsbremse mit biegsamen Handantrieb
auf Vorderrad, mit starrer Pedalbetitigung anf
Hinterrad.

Ziindung

Mittels Schwungradmagnetziinders, welches auch
die Lichtanlage und die Hupe speist.

Beleuchtung
Vorn Scheinwerfer mit  Doppeltlicht, hinten
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Hecklicht mit Katzenange. Schalter auf die rech.
te Seite der Lenkstange,

Gliihbirnen

Glithbirne des Scheinwerfers:
6 Volt, 25x25 Watt,

Glihbirne des Hecklichtes:
6 Volt, 3 Watt.

Vergaser

Dell'Orto Modell MA/16C  mit Luftreiniger,
Lufttrichter 16, Hauptdiise 65, oder Zenith
Modell 18 MCT, Luftirichter 18, Hauptdiise 8o.

Horn

Elektrisches Horn, mit dem Lichtschalter ver-
bunden.

Werkzeuge

Ein Schraubenschliissel mit verschiedenen
Weiten.

Ein Doppelsteckschliissel.

Ein Schraubenzieher.

Zubehir

Fiir Modell C: Soziussitz, kleiner Koffer, Er-
satzrad, hintere Fussraste.

Fiir Modell LC: Sozinssitz oder Gepéckhalter,
Ersatzrad.

Samtliche Zuberhirteile werden mit ihren Stiit-
zen und Befestigungsvorrichtungen geliefert.



RATSCHLAGE ZUM GEBRAUCH DES LAMBRETTA - ROLLERS

Wie bereits in der Einfithrung bemerkt, wurde
der Lambretta-Roller derart ausstudiert und aus-
gekliigelt, dass er der grossen Masse des Pu-
blikums ohne Altersriiksichten zuginglich ge-
macht werden kann un er zo seinem Gebrauche
keines Extra-Trainings bedarf. Um aber ein
einwandfreies Einfahren aller mechanischen Be-
standtleile zum Vorteil der Lebensdauer Threr
Lambretta zu gewihrleisten, ist es dusserst wich-
tig, sie zumindest wihrend der ersten Tausend
Kilometer nur mit reduzieriem Gas zu fahren,
die Stundengeschwindigkeit nicht iiber 55 Km
ansteigen zu lassen und die Steigungen nie mit
Vollgas zu nehmen.

Breenstoffbehiilter und Brennstoff

Zur Anffilllung mit Brennstoff muss der Stopsel
links vom Benzinbehilter losgeschraubt werden.
Es wird die Verwendung cines guten Automobil-
benzins empfohlen, wihrend der ersten 500 Ki-
lometer mit 8%, — und danach langsam ab-
nehmend auf 5%, heruntergehend, — mit einem
fliissigen Mineralile, das den Eigenschaften der
Gruppe SAE 30 entspricht, vermischt. Die Mi-
schung soll volumetrisch vorgenommen werden
(Mobiloil A).

Es ist unerlisslich, das Oel gut mit dem Benzin
zi mischen, um cine flotte Vergasung und eine
korrekte Schmierung zu erhalten.

Das Probeglischen im Brennstoffbehilter ent-
hilt 50 cem, also genau 57 eines Liters.
Ausserdem ist es notwendig, die blischung im
Behilter vor dem Start ordentlich durchzu-
schiitteln.

Den Hahn 6ffnen und sich vergewissern, ob die
Mischung auch wirklich in den Vergaser gelangt.
Wenn nbtig auf den Vergaserknopf driicken,
damit genfigend Benzin in die Schwimmkam-
mer einfliesst,

Schmiermittel

Durch Abnechmen des Stopsels sorgfiltiz kon-
trollieren, ob-das korrekte Quantum an Schmier-
mitteln vorhanden ist. Zur Schmierung des Ge-
iriebekastens kommt dasselbe Oel in Betracht,
wie fiir die Brennstoffmischung, also Mobileil A.
In den Sommermonaten oder in heissen Gegen-
den soll ein Oel verwendet werden, das den
Eigenschaften der Gruppe SAE 50 entspricht,
also z. 3. Mobiloil BB.

Ein Spezialfett dient fiir Kegel- und Stirnrad-
paar der Kraftiibertragung (Mobilgrease Nr. 4L).



REGELMASSIGER UNTERHALT

(1) Brennstoffbehdltzr. [dem Benzin
5% Mobiloil A beimischen (3%, wih-
rend der ersten 500 Km, und bei Wett-
bewerben): (2) Kupplungs-Betitiguns-
kabel; (2) Getriebehasten. Wihrend der
Sommermonate und in warmen Lindern
Mobiloil BB verwenden: die erste Oelen
tleerung  soll nach 500 Km. erfolgen;
(4) Stipsel zur Kraftdbertragungsblich-
se; (5) Gestingegelenke der Hinterrad-
bremse; (6) MHNochenzapfen der Hinter-
radbremse; (7) Gelenkzapfen der Hin-
terradfederung; (8) Pedalgelenke der
Hinterradbremse; (9) Kabelgelenk der
Vorderradbremse; (10) WVorderradlage-
rung; (1) Bolzen der WVorderradauf-
hingung; (12) Gelenkgestange der Vor-
derradaufhdngung; (13) MHNockenzapfen
der Vorderradbremse; (14) Gelenkge-
stange der Vorderradbremse und Lenk-
stangenschaltungen. {Direbgrill, Kup-
plung, Getriebe).

C = Stipsel sum Oelnivean im Getrie-

bekasten,
I o Oelentlecrungsstipsel des Getriebe
kasiens, .

Bemerkhung. [ie punktierten Linien ge-
ben  die Karrosserie-Umrisse  des  Mo-
dells 10O an.

U Oelen O schmiernippel I I des Niveau wiederherstellen <> das Oel auswechseln



3000 Km. ~N ANWEISUNGEN FUR DIE
1500 Km.

REPARATURWERKSTATTEN

Bei der Revision sich bitte an folgenda
Anweisungen halten:

1. e Organe unter Neo (2) (5) {(8) (9)
€12) und (18) missen bei der Aufmon-
tierung mit Mobilgrease Nr. 5 geschmiert
werden, = 2. Die Organe unter Nr, (12)
{15) (18 und (17) miissen bei der
Aunimonticrung mit Mobilgrease Nr. 4 L
geschmiert werden. = 3 Die Federn der
Vorder- und Hinterradaufhingungen
milgsen bei der Aufmontierung an den
Punkten (18) und (19) mut Mobilgrease
Nr. 2 oader mir Gargoyle Grease AA
Hr. 3. cingefettet werden,

(15) Unteres  Stonerongs-lKugeldrockla-
ger; (168) Oberes Steuerungs-Kugeldrock-
lager; (17) Scitliche Karrosserie-Ver-
sehlusshaken des Modells L,

J

Zeichenerkldrung: A —\lobiloil A — MG4L DMobilgrease Nr. 4L — MG5 = Mobilgrease Nr. 5
Erzeugnisse der VACUUM OIL COMPANY




Abb. &

Ziindkerze

Beim Einfilhren der Zindkerze nicht vergessen
die Dichtung einzusetzen und die Ziindkerze mit
der nitigen Neigung einzuschrauben. Die Kerze
muss von Hand aufgeschraubt werden; der
Schliissel dient nur zur letzten Blockierung.

Anlassen

Die Luftzufubr zum Vergaser
besonders wiithrend der kalten
Jahreszeit drosseln, und zwar
durch Herabdriicken des aus
dem Vergaserdeckel hervorra-
genden kleinen Vertikalhebels,
Sich auf dem  Spesialanzei-
ger auf die Lenkstange, ver-
gewissern, ob das Getriebe aof
dem Toptpunkte steht (d.h.
zwischen ersten und zweiten
Gang); danach den Kickstar-
ter Pedal und gleichzeitig den
Drehgriff auf der rechten Seite
der Lenkstange betitigen.
(Siehe Abb. 6).

Liuft der Motor, so muss
obengenannter kleiner Verti-
kalhebel heraufgezogen wer-
den, damit ein griisserer Luft-
strom gewihrleistet ist,



Wechselgetriebe

Die Schaltung geschicht von Hand; mittels des
Drehgriffs auf der linken Seite der Lenkstange.
Soll ein Gang gewechselt werden, so muss das
Gas vermindert, der Kupplungshebel betitigt
und durch Drehung des Griffs der betreffende
Gang eingeschaltet werden.

Nach dem Anlaufen den Motor nach und nach
beschleunigen und gleichzeitig den Kupplungs-
hebel allmihlich loslassen, und zwar hauptsich-
lich beim Start, um zu schwere Belastungen der
Kupplung zu vermeiden, wobei der Motor still-
stehen konnte.

Ein wenig Praxis geniigt, um all diese Bewe-
gungen cinwandfrei auszufithren.

Es sollte vermieden werden, bei hoher Drehzahl
des Motors anzufahren, um jeglichen heftigen
Start und das Gleiten der Rider zu vermeiden,
Das Getriebe besitzt drei Ginge und einen Tot-
punkt zwischen erstem und aweitem Gang, wie
aus dem in nichster Nihe des Handgriffs an-
gebrachten Zeiger deutlich hervorgeht.

Zur Einschaltung des ersten Ganges den Hand-
griff nach hinten drehen.

Um vom ersten in den zweiten Gang zu gelan-
gen, den Handgriff nach vorn drehen, bis ein
Einschnappen fithlbar wird,

Um von zweiten in den dritten Gang zu schal-
ten, den Handgriff so weit es geht nach vorn
drehen. Wird ungekehrt vorgegangen, also vom
dritten Gang in den zweiten und vom zweiten
in den ersten, so muss der Handgriff auf gleiche
Weise nach hinten gedreht werden. Um vom
ersten Gang in den Totpunkt zu gelangen, muss
der Handgriff bis zur Mitte zwischen erstem und




zweitem Gang gedreht werden, bis ein leichtes
Einschnappen gehort wird.

Es wird empfohlen, im richtigen Augenblicke
von einem (ang in den anderen zu schalten,
damit die Drehzahl des Motors sich nicht un-
nitig erhdht und er nicht mit einem 2z hohen
Drehmoment arbeiten muss.

Rad- und Reifenabnahme

Zum Abzug des Vorderrads, sowohl auf Modell
C wie auf LC, zuerst das Bremsbetiticungskabel
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LAt Abb. 9

abnehmen, sodann die beiden seitlichen Muttern
abschrauben, welche es an den schwingenden
Spurstangenhebeln festhalten und die Unterleg-
scheibe unter die in besagiem Spurstangenhebel
eingelassenen Mutter verschicben.

Zur Abnahme des Hinterrades beim Modell C
die drei blinden Schrauben losen, welche die
Felge an der Nabe festhalten (siehe Abb. 8);
beim Modell LC den gleichen Vorgang aus-
fithren, jedoch zuerst die seitliche Verkleidung
abnehmen, mitiels, Lockerung des betr. Hakens,
(Abb. 0).



Um bei beiden Maschinentypen, sowohl vorne
wie hinten, die Reifen von den Felgen abzu-
zichen, schraunbe man simtliche sechs Muttern
ab (3 blinde und 3 normale), nachdem der
betr.Reifen entleert wurde,

Vergaser

Die bereits angegebene Hauptdiise ist dermas-
sen geregelt, dass sie allen Anforderungen eines
temperierten Klimas geniigt. Um bei kaltem
Weller cincm unregelmassigen Funktionieren des
Motors zuvorzukommen (Friihziindung, Klop-
fen, usw.), empfiehlt es sich, eine Diise gros-
seren Durchmessers zu verwenden, und zwar
auf Dell’Orto-Vergaser cine solche von 68 bis
70/100 mm, auf dem Zenithvergaser ecine sol-
che von 83-84/100 mm.

Sollte die Diise einmal verstopft sein, so muss
sie nur abgeschraubt und gereinigt werden, um
wieder gut zu funktionicren.

Die Luftzufuhr zor Erreichung des Leerlanfes
wird eingestellt, indem auf die horizontal ge-
stellte Schraube eingewirkt wird, welche aussen
am Vergaser angebracht ist.

Es ist ratsam, wihrend der Perioden, wo der
Lambretta-Roller nicht gebraucht wird (voraus-
gesetzt, dass es sich dabei um lingere Zeitpe-
rioden handelt), dafiir zu sorgen, dass kein

Gemisch im Vergaser verbleibt, um die natiir-
liche Abscheidung von Oel und Benzin zu ver-
meiden, welche de Versiopng der Diise zor
Folge haben kénnte, Auf alle Fille, wenn die
Lambretta nach einer lingeren Ruhepause wie-
der verwen:det wird, muss vorsichtshalber die
Mischung im Brennstoffbehiilter  wieder gut
durchgeschiittelt werden.
Um beim Modell LC an den Vergaser zu gelan-
Een. muss das auf der rechten Seite der Ver-
leidung angebrachte Handloch geifinet werden
(siche Abb. 10).




Verschiedenes

Wiihrend der Zeit des Einfahrens, d.h. wiithrend
der ersten 1000 Km,, sollte der Motor nicht {iber-
anstrengt werden und die Stundengeschwindig-
keit deshalb von 55 Km. nicht iibersie gen.

Nach den ersten 500 Km tut man gut, das Oel
im Getricbekasten zu crneuern; vielleicht ist es
bei dieser Gelegenheit auch ratsam, die Schrau-
ben des Zylinderkopfes nochmals anzuzichen.
Bei starken Steigungen, wenn nur noch wenig
Eenzin im Brennstolibehélter vorhanden ist, ist
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es empfehlenswert, den Reservehahnen zu 6ff-
nen. um eine regelmissige Benzinzufuhr zum
Vergaser zu gewihrleisten,

Um den Motor anzuhalten, unterbreche man die
Ziindung, indem man den kleinen Hebel auf
dem Sc%altkﬁstchun. welches die Beleuchtung
bedient, gegen den Buchstaben M wverschicht
{LErdungslage).

Wenn die Maschine stillsteht, den Motor nicht
lange laufen lassen, sondern ihn abstellen, da es
kindleicht ist, ihn, sobald es wieder nitig ist,
erneut in Gang zu setzen.



REGELMASSIGE KONTROLLEN

Alle 1500 Km. (siche Schmiertabelle)

Im Getriebekasten den Oelstand kontrollieren
und es wiederherstellen, indem Oel in die Oefi-
nung B gegossen wird, bis es bei C wieder an-
fangt auszufliessen (dazu werden die angegebe-
nen Stipsel abgenommen (siche Abb, 11},

Die Achsen der schwingenden Spurstangenhebel
der Vorderradaufhingung durch die Schmier-
nippel 1 der Abb, 12 mit MOBILGRAESE N. 4L
schmicren, und die Gelenkzaplen der Hinter-
radfederung durch die Schmiernippel 1 der
Abb. 13.

Samtliche Gelenkpunkte, simtliche Biegungs-
stellen der Gelenke, sowie die Stenerhebel mit
einigen Oeltropfen einfetten (MOBILOIL A).
Die Auspuffoffnung des Zylinders und den Aus-
pufftopf entrussen.

Alle 3000 Km. (siehe Schmiertabelle).

In der Kraftiibertragung und in der Schwing-
biichse das Quantum an Fett kontrollieren und
wenn nitig auffillen, und zwar mittels der re-
spektiven Oeffnungen E und F (siche Abb. 11},
BEei warmem Motor das Oel im Getriebekasten
wechseln.

Zur Entleerung des Oels den Stopsel 1) entfer-
nen. Sodann Oel in die Oeffnung B giessen,
bis es bei C wieder anfingt auszufliessen (dazu
werden die in Abb. 11 veranschaulichten Stop-
sel abgenommen).




Abb. 12

Die Lagerbuchse des Vorderrades wird wvon
MOBILGREASE Nr. 5 mittels Fettspritze ge-
schmiert. Den Vergaser abnehmen und reinigen,
um die darin eventuell vorhandenen Verunrei-
nigungen zu beseitigen.

Alle 5000 Km.

Den Motor abmontieren und die Inkrustationen
am Kolbenboden, am Zylinderkopf und an der
Auspuffoffnung abkratzen.

Getriebe-Nachstellung

S0 wie die Maschine geliefert wurde, ist das
Getriebe richtig eingestellt und braucht auch
nach langem Dienste keinerlei Reglicrung. Falls
jedoch aus unvorhergeschenem Grunde die Ab-
monterung des Getricbekastens oder der Steue-
rung auf der Lenkstange vorgenommen werden
musste, ist es nitig, sich bei der Wiederaufmon-
Lerung an folgende Anwe.songen zu halten:
1" Die Stenerung auf die Lenkstange montieren
unl len zwelien Gang einstellen.

2" Die Zahnrider des Getriebes ebenfalls in den
zweiten Gang einsetzen. Um dies bewerstelli-
gen zu konnen, ist ein Merkzeichen in Gestalt
einer Linic auf der Nabe des aus dem Gehiiuse
hervorragenden Hebels angebracht. Diese Linie
muss der Mitte zwischen den beiden auf dem



Gehiinse vorgeschenen Linien gegeniiberstehen,
die sich auf die Lage der beiden Totpunkte
bezichen.

3” Das aufnehmende Gehiinse zusammen mit den
Zahnridern und dem Kabel auf den aus dem
Gehiusekasten ragenden Hebel aufmontieren
und dabei nicht ausser Acht lassen, dass die
Linien auf Hebel und Zahnridern einander
genau gegeniiberstehen miissen.

4° Gehiuse und Zahnrider mittels der entspre-
chenden Schrauben belestigen.

5% Sich des guten Funktionierens der Steuerung
versichern, indem die Ginge mehrmals hinter-

einander gewechselt werden; dabei muss der
Totpunkt ganz unberiihrt liegen.

Falls dem nicht so sein sollie, so muss das
Gehduse leicht in die richtige Lage verschoben
werden, nachdem die Sicherungsschrauben ge-
lést wurden.

Bremsen

Dieselben miissen stets behutsam bedient wer-
den. Zwecks deren Nachstellung,, und um die
Bremswirkung allmihlich zu steigen, miissen
die Regulierbolzen G richtig eingestellt werden
{siche AvD. 13).

Abb. 13
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Ziindung

Zur Nachstellung der Ziindung kontrolliere man
auf dem Schwungradmagnetziinder, ob beim
Unterbrecher die Kontaktoffoung 0.4 bis 0,5 mm
betrigt (siche Abb. 14).

Die Vorziindung wurde mit einem Winkel von
2b-28" fesigesetzt, was einem auf dem Umfang
des Schwungrades gemessenen Lichtbogen von
33-35 mm entspricht. Um an das Schwungrad
zu gelangen, muss aut dem Modell C der Schute-
deckel entfernt werden; auf dem Modell LC die
linke Verschalung der Karrosserie und daraul
die Haube der Luftzufubr zum Zylinder.

Fiir eine gule Ziindung miissen die Elektroden
der Ziindkerze 0,5 bis 0,6 mm voneinander ab-
stehen und keinerlei Inkrustationen autweisen,
Eventuell sollen sie mit sehr feinkdrnigem
Schmirgelpapier sorgfiltiz gereinigt werden.

Verschiedenes

Falls die « Lambretta » lange untitig verharren
soll, muss eine allgemeine Reinigung wie folgt
vorgenommen werden:

Die Rider vom Boden abheben, so dass die
Reifen ihn nicht mehr beriihren.

Die Ziindkerze abnehmen und durch die so ent-

2

standene Oefinung ein wenig Oel eingiessen,
dem Kolben einige Umdrehungen wvollzichen
lassen, um anf diese Weise einen Oelfilm als
Rostschutz zu bekommen.

Zur dusseren Reinigung des « Lambretta-Mo-
tors » bediene man sich des Petrolenms; die
Lackpartien miissen jedoch mit Wasser abge-
waschen werden., Der Motor soll mit reinen
Lappen abgetrocknet werden;  die  lackierten
Teile mit einem Hirschleder.

Petrolenm fiir die lackierten Teile zu verwenden
ist schiidlich, da letzteres ihnen denJ(Glanz nimmt
und sie rasch verdirbt,

Abb. 14



